KaiserstraRe - Nutzung fiir den Radverkehr in beiden Richtungen

Die Kaiserstral3e hat insbesondere fir den Quell- und Zielverkehr (Einkauf, Gastronomie,
Dienstleistungen) eine sehr hohe Bedeutung fiir die Radmobilitat, sodass der Radverkehr in
beiden Richtungen erhalten bleiben muss. Platz ist vorhanden.

Die Unterzeichner fordern die Bezirksvertretung Innenstadt-Ost auf, die Verwaltung
zu beauftragen, MaBnahmen zu prifen, die dazu beitragen, den Radverkehr in
beiden Richtungen dauerhaft konfliktfrei zu ermoglichen.
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Mobilitat fiir Menschen.

Fahrradgruppe
KaiserstrafRenviertel

Weshalb eine Sperrung stadteinwarts keine Losung ist:

* Einerseits gibt es den Ratsbeschluss der Stadt Dortmund den Radverkehrsanteil zu
verdoppeln, andererseits aber werden die Konflikte einseitig zulasten des Radverkehrs
entschieden, statt die Ursachen der Konflikte zu beseitigen.

« Das Radfahrverbot verschlechtert die Erreichbarkeit der Geschéafte in der Kaiserstrale.
* Die Verkehrsmitteloffenheit ist nicht gewahrleistet.

* Die Einrichtung von Fahrradstralen darf nicht zur Folge haben, dass der Radverkehr in
den angrenzenden Stralden verboten wird.

* Erzwungene Umwege behindern die Attraktivitat des Radverkehrs
* Die vorgesehene Ersatzroute ist haufig durch falsch geparkte Fahrzeuge versperrt.

* Teile der Ersatzroute sind ungeeignet.

Langfristiges Ziel:

Die Kaiserstralde soll umgebaut werden mit dem Ziel, die Aufenthaltsqualitat zu steigern und die
Situation fur den Ful3- und Radverkehr zu verbessern. Der Radverkehr soll die Stral3e in beiden



Richtungen mit normalem Tempo nutzen kénnen (keine Schrittgeschwindigkeit) und die Belange
ungeubter und unsicherer Radfahrender sollen besondere Berlcksichtigung finden.

Die Unterzeichner fordern die Bezirksvertretung Innenstadt-Ost auf, die Verwaltung zu
beauftragen, MalRnahmen zu prifen, die dazu beitragen, dieses Ziel zu erreichen.

Vorschlage hierzu sind u.a.:

* Umwandlung der Schragparkstande in Langsparkstande — Ermoglicht Freigabe der
EinbahnstralRe in Gegenrichtung fir den Radverkehr — besser aber eigenstandiger Radweg

* Einrichtung von Ladezonen

Vorschlage fiir kurzfristige MaBnahmen, die teilweise bereits in Priifung durch die
Verwaltung sind:

» Die Kaiserstr. aus der Tempo-30-Zone heraus nehmen und mit der Beschilderung Tempo
30 ausstatten. Mit dieser MaRnahme kann die bisherige Regelung, Verkehrszeichen
"Fullganger" mit dem Zusatzeichen "Radverkehr frei", beibehalten werden.

* Markierung des Radwegs mit Richtungspfeilen in regelmaRigen Abstanden.
Als Hinweis fur Radverkehr, der den Weg entgegen der zulassigen Richtung nutzen will.
(besonders an den Kreuzungen)

* Sondernutzung auf dem Gehweg beschranken und Parkplatze zu Auf3engastronomie
umwidmen.
Fir die erlaubnisbedurftige Sondernutzung mit einer Maximalbreite von 1,5 m im
Seitenraum soll jeweils geprift werden, ob die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
nicht entgegensteht.
Einhaltung der Grenzen erlaubnisfreier Sondernutzung (Werbeanlangen und
Warenauslagen, die maximal 60 cm in den Gehweg ragen) sollen besser kontrolliert
werden.

*  Wenn maglich stérendes Strallenmobiliar (z.B. Schildermasten, Parkscheinautomaten und
Banke) vom Seitenraum in den Bereich der heutigen Parkplatze verlegt werden.

» zur Kompensation: Parkplatzreserven nutzen z.B. am Landgericht



Entwicklung KaiserstraBe

Die KaiserstralRe ist zwischen Heiliger Weg und Hamburger Stralle eine Einbahnstralie.
Gleichzeitig befindet sich dieser Abschnitt in einer Tempo-30-Zone. Auf der nordlichen Seite der
Kaiserstralle war zwischen Hamburger Stralle und Heiliger Weg ein getrennter Geh- und Radweg
angelegt und die Benutzungspflicht durch das Verkehrszeichen getrennter Geh-/Radweg
vorgeschrieben. Auf dem Gehweg wurde durch rote Aufpflasterung eine Trennung kenntlich
gemacht und Fahrradsymbole markiert.

Diese Regelung ist jedoch in einer Tempo-30-Zone nicht mehr zulassig. (Laut der
Verwaltungsvorschriften zum Paragraf 45 1c¢ der Stralenverkehrsordnung (StVO) sind
benutzungspflichtige Radwege in Tempo-30-Zonen unzulassig.)

Die Benutzungspflicht wurde aufgehoben und durch die Verkehrszeichen "Fuldiganger" mit dem
Zusatzeichen "Radverkehr frei" ersetzt. Der rot gepflasterte Radstreifen auf dem Gehweg kann zur
Verdeutlichung fiir die zu Ful® Gehenden und als Wahimaéglichkeit flr die Radfahrenden weiter
bestehen bleiben.

Die Aufhebung der Freigabe des Gehweges flir den Radverkehr auf der Kaiserstralte ab
Bismarckstrale ist erfolgt.



Autorin Alessia Mainardi:

Ziele der beiden Entwurfsvarianten sind:

Die Velorouten nach Brackel und Aplerbeck (die sich hier iiberschneiden) mit der
angestrebten Qualitdt umsetzen

Den Radverkehr Richtung City sicher auf der Fahrbahn fiihren

Barrierefreie oder zumindest barrierearme Querungsstellen fiir Fugéanger einrichten
Alle Biume erhalten, Liicken in der Allee KaiserstralSe schliefen und die baumlosen
NebenstralSen begriinen

Aufenthaltsqualitédt verbessern, Flachen fiir Auengastronomie und Begegnung schaffen

Um diese Ziele zu erreichen, ist es erforderlich, den Kfz-Durchgangs-und Schleichverkehr zu
unterbinden, etwa durch folgende verkehrsregelnde MaSnahmen (von West nach Ost):

Umdrehen der Einbahnrichtung der nérdlichen Diisseldorfer Strale, um Kfz-
Schleichverkehre Richtung B1 zu unterbinden, um den linksabbiegenden Radverkehr
stadtauswarts an der Kreuzung Prinz-Friedrich-Karl-Stralle sicher zu fiihren und um den
Radverkehr stadteinwérts um den schlecht befahrbaren Robert-Koch-Platz herum fiihren zu
konnen.

Umgestaltung der Diisseldorfer Stralle, Robert-Koch-StralSe, KaiserstraSe und Arndtstralle
(bis Goebenstralle) als Fahrradstrafle mit fiinf abknickenden Vorfahrten; teilweise
Umwandlung des Schréagparkens in Langsparken

Abbindung der Arndtstralle in Hohe der Kiichenwirtschaft Bismarck fiir den Kfz-Verkehr,
Einrichtung eines Wendehammers

Je nach Variante entweder Einrichtung einer Diagonalsperre (von der KaiserstraSe zur
Goebenstrale und von der Lippestrale zur KaiserstralSe - anders herum wiirde voraussetzen,
dass die Einbahnrichtung der Goebenstrale umgedreht wird und dann gébe es drei parallele
Einbahnstralen in derselben Richtung) oder Abbindung der Kaiserstrale in Hohe
BismarckstrafSe und Umwandlung des Abschnittes zwischen Lippe- und Bismackstrafle in
eine Fullgdngerzone

Je nach Variante Ausweisung der Lippestrale als Einbahnstrae Richtung Kaiserstralle oder
Richtung Hamburger Strale (jeweils Radverkehr frei)

Bei der Variante Diagonalsperre Offnung der Einbahnregelung zwischen MoltkestraBe und
Hohenzollernstralle (mindestens Gerichtstralle) auch fiir den Kfz-Verkehr, um
Umwegfahrten zu vermeiden

Verbot und bauliches Unterbinden des Geradeausfahrens iiber den Heiligen Weg und des
Linksabbiegers vom Wall zur Kaiserstrale fiir Kfz

Um die Bdume zu erhalten, sollen die meisten Schragstellpldtzen in Einbahnrichtung links sowie
einige wenige Senkrecht-Stellplédtze (in Hohe Artur-Schulze-Engels-Platz) verbleiben, allerdings
soll die Gefahr fiir den gegenldufigen Radverkehr durch folgende Malnahmen minimiert werden:

Jeden vierten Stellplatz entfernen und die {ibrigen drei verbreitern, einerseits um die
Sichtverhéltnisse beim Ausparken zu verbessern, andererseits um die Barrierefreiheit fiir
Pkw-Fahrende zu gewdhrleisten



» Bewirtschaftung aufheben, spater ggfs. Bewohnerparken ausweisen, um den Parkwechsel zu
verringern; zum Ausgleich Stellpldtze in den Nebenstraen Lippestrafie, GerichtstrafSe und
teilweise Hohenzollernstralle bewirtschaften

* Markierung eines iiberbreiten Sicherheitstrennstreifens und entsprechende Erweiterung der
Baumscheiben (ggfs. durch Klebe-Bordsteine, mit Substrat zur Dachbegriinung aufgefiillt),
damit Radfahrende den Streifen nicht als Schutzstreifen missverstehen und nicht dorthin
abgedrdngt werden, sowie zur Vermeidung des sichtbehinderndes Parkens und Haltens
neben den Baumscheiben und auf der gegeniiberliegenden Seite

* Beschrinkung des Parkens auf Pkw, da Lieferfahrzeuge die Sicht versperren.

Um den Radverkehr gegen die Einbahnrichtung sicher auf der Fahrbahn zu fiihren, sollten
aullerdem folgende Malnahmen getroffen werden:

* Ausweisung einer Tempo-20-Zone zwischen Hamburger Strae und Arndtstrale

* Halteverbote fiir das Langsparken in Hohe des Taxistandes (Verlagerung etwa zur
Gerichtstralle) und in H6he Kaiserbrunnen, sowie Umwandlung der Schréagstellpldtze in
Hohe DM/Landgericht zu Langsparken, um ausreichend Platz fiir die Begegnung
Kfz/Fahrrad zu schaffen

* FEinrichtung einiger Lieferzonen, um das Halten in zweiter Reihe zu vermeiden bzw.
verbieten zu kénnen.

Dazu kommt die Einrichtung zahlreicher neuer Querungsmoglichkeiten fiir den Fullverkehr.
Insbesondere auf der Siidseite der Kaiserstra3e sollte der Gehweg auf mindestens 2,50 m Breite von
Sondernutzungen freigehalten werden; Auflengastronomie sollte méglichst in die Parkbuchten
verlagert werden.

Eine detailliertere und mafstdbliche Papierversion (2,10 m Lange!) habe ich dem
Verkehrswendebiiro iibergeben und habe sie jetzt leider nicht mehr.



Verkehrsberuhigung im Kaiserstral3enviertel, Variante Diagonalsperre
+ Llckenschluss zwischen den Fahrradstral3en (Veloroute 3+4)
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Verkehrsberuhigung im Kaiserstral3enviertel, Variante Fuldgadngerzone
+ Llckenschluss zwischen den Fahrradstral3en (Veloroute 3+4)
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TOP 1: Ausgangslage

TOP 2: Radverkehrsfiihrung Richtung Osten

TOP 3: Empfehlungen des Beirat Nahmobilitat zu:
3.1 begriinte Sitzmdglichkeiten
3.2 Fahrradbugel
3.3 StralRenmobiliar

TOP 4: Sondernutzung
4.1 erlaubnisfreie Sondernutzung / Situation REWE
4.2 Aullengastronomie




» Antrage von Burgern, welche die RechtmaRigkeit eines benutzungspflichtigen Radweges in
einer Tempo-30-Zone angezweifelt haben.

» Beschwerden von zu Full Gehenden, hinsichtlich des rlicksichtslosen Verhalten der Rad
Fahrenden und der illegalen Nutzung des Radweges in FR Osten.

» Anfrage aus der BV Innenstadt-Ost, wie die Verwaltung eine rechtskonforme, verkehrssichere
und attraktive Radverkehrsfuhrung auf der Kaiserstrale sicherstellen mochte. Insbesondere wird
hier auf den Konflikt der zu Ful® Gehenden und der Rad Fahrenden eingegangen.

* Hinweise von Birgern, nach denen es immer wieder zu geféahrlichen Situation mit Rad
Fahrenden und dem einbiegenden KFZ-Verkehr kommt, weil zum Einen der Radweg illegal in
FR OST genutzt wird und zum Anderen sich die Rad Fahrenden in FR Westen nicht an die
Vorfahrtsregel halten.

-:> Aufhebung der Benutzungspflicht und Anpassung der Beschilderung

06.04.2022

VwV zu § 45 1c StVO:

In Tempo-30-Zonen sind benutzungspflichtige Radwege unzulassig
§ 1 StVO Grundregeln:
(1) Die Teilnahme am StraRenverkehr erfordert stdndige Vorsicht und gegenseitige Rucksicht.

(2) Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein Anderer geschéadigt, gefahrdet oder
mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.

Es muss grundséatzlich gelten:

— Sicherheit vor Leichtigkeit

— Schutz der Schwacheren

— Gleichberechtigung der nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer*innen
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e Schutz des zu Ful® Gehenden, als schwéachster Verkehrsteilnehmer im
Vordergrund

» Schutz des Rad Fahrenden im Einmindungsbereich

» Daher ist es erforderlich, dass der Rad Fahrende Schrittgeschwindigkeit
(4 -10 km/h) fahrt

» Aus verkehrsrechtlicher Sicht ist dies nur mit der jetzigen Beschilderung
moglich!

Der Beirat empfiehlt, als Ubergangslésung den vorhandenen Radweg in westlicher
Richtung als nicht benutzungspflichtigen Radweg zu erhalten und Konflikte zwischen Ful3-
und Radverkehr im Seitenraum sowie zwischen Kfz-, Rad- und Ful3verkehr auf der
Fahrbahn durch eine Uberplanung und ergénzende MalRnahmen zu reduzieren.

Die Situation im Seitenraum soll entzerrt und die Ursachen fiir das Fahren auf dem Radweg
entgegen der Fahrtrichtung (stadtauswérts)sollen reduziert werden.
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Uberblick iiber die Radverkehrsfiihrung im Kaiserviertel

» Darstellung der aktuellen Situation im Kaiserviertel sowie
+ Darstellung der Ost- / Westachse des Rad Fahrenden

S T




Ziel:

Bessere Wegefuhrung des Radverkehrs vom Ostenhellweg Uber den
Heiligen Weg bis zum Beginn der Tempo-30-Zone auf der
Kaiserstralde um den Rad Fahrenden zu verdeutlichen, dass die
Fahrbahn weiter zu benutzen ist und nicht der linksseitige Gehweg!
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Die Anlage einiger begriinter Sitzmoglichkeiten auf Parkplatzen zum
Verweilen ohne Konsumzwang soll gepruft werden, um die
Aufenthaltsqualitat zu verbessern und die Situation im Seitenraum durch
Verlagerung der Banke zu entzerren.
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Das ungeordnete Fahrradparken soll
von den Schildermasten und
provisorischen Blugeln im
Seitenraum in den Bereich der
heutigen Kfz-Parkplatze verlegt
werden, indem dort eine
ausreichende Anzahl von
Fahrradbuigeln installiert wird.

Nach Bedarf soll wenn mdglich,
punktuell weiteres storendes
StraBenmobiliar (z.B.
Schildermasten,
Parkscheinautomaten und Banke)
vom Seitenraum in den Bereich der
heutigen Parkplatze verlegt werden.
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Die Einhaltung der Grenzen erlaubnisfreier Sondernutzung (Werbeanlagen und
Warenauslagen, die maximal 60 cm in den Gehweg ragen) soll besser als bisher
kontrolliert werden. Die oftmals stundenlange Lagerung von Altpapier und Mill auf und
neben dem Radweg vor dem REWE wird beendet. Auf der Fahrbahn kann neben dem
Bord eine Pufferzone von einem Meter durch Poller gesichert werden, die fur
Ladetatigkeiten genutzt werden kann. Der Lkw halt dann etwas weiter auf der Fahrbahn,
ohne den Verkehr zu behindern, denn die Fahrbahnbreite ist ausreichend. Ebenso sind
gegebenenfalls andere Losungsmadglichkeiten zu prifen und mit dem REWE-Markt
abzustimmen.




Google
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AuBBengastronomie, die mehr als eine Stuhlbreite in den Gehweg ragt, soll vom Gehweg
auf den Bereich der heutigen Parkplétze verlagert werden (derzeit vier Stellen:
Westermanns Deli, Nr. 24, Mataas Kitchen, Nr. 86, Hexenkessel, Nr. 92, Pasta Lounge,
Nr. 98). Da die Fahrbahn in vielen Bereichen breiter als nétig ist, kann jeweils geprtift
werden, ob Parkplétze erhalten werden kénnen, indem Léngsparkplétze in Richtung der
Fahrbahn verschoben und Querparkplétze in Ladngsparkpldtze umgewandelt werden.
Abhéngig von Bedarf und Méglichkeiten kénnen die Fldchen der AulRengastronomie
ausgeweitet werden.




06.04.2022

10



06.04.2022

11



06.04.2022

Zu allen Anderungen ( Wegfall von
Parkplatzen, Erweiterung der
Sondernutzung, Freigabe des
Gehweges ohne Schrittgeschwindigkeit,
etc.) ist ein Beschlul} der BV
Innenstadt-Ost zu fassen.
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