,Radfahren ist fur mich kein Hobby. Das
Fahrrad ist ein sinnvolles Verkehrsmittel“

Piet Hein Donner
ehem. niederlandischer Verkehrsminister

C Yadfc

Goppingen



Irrtum 1:

Die Niederlande sind kein Autoland

Foto: Rijkswaterstaat
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Radfahren hat in den Niederlanden eine ,lange Tradition*

Foto: GCB
German Convention Bureau



Radfahren in den Niederlanden hat ,,lJange Tradition*

Foto: NorbertM
@Radelflieger/ Twitter




Irrtum 3:

In den Niederlanden ist es ,,flach*
...und nur deshalb wird viel Rad gefahren




Irrtum 4

Die Deutsche Autolobby verhindert Fahrradférderung

BMW in Milbertshofen

Aus Freude am Radeln

Mobilitat
BMW will, dass Mitarbeiter Fahrrad fahren

30. September 2018, 16:47 Uhr 27. Dezember 2019, 19:06 Uhr | Lesezeit: 5 min

Im Miinchner BMW-Werk werden schon langer Strecken mit dem Fahrrad zuriickgelegt. (Foto: Robert

Haas)

Das Werksgelande von BMW in Milbertshofen und im Hintergrund der Frankfurter Ring mit dem
= Seit September stellt BMW seinen Mitarbeitenden Dienstfahrrader zur Forschungs- und Innovationszentrum (FIZ). (Foto: Florian Peljak)

Verfiigung, auf dass mehr von ihnen das Auto stehen lassen.

Der Autobauer erweitert seinen Standort in Miinchen. Damit die neuen
Mitarbeiter nicht im Stau stecken bleiben, hat BMW ein Verkehrskonzept
vorgelegt - mit giinstigeren OPNV-Tickets und Duschen fiir Radler.

= Dafiir kooperiert BMW mit dem Freiburger Dienstleister Jobrad, von dem
der Konzern die Réder least.

= Schon jetzt kommen etwa 4000 Beschéftigte am Standort Miinchen mit
dem Rad zur Arbeit, durch das E-Bike-Angebot soll die Zahl weiter
steigen.

SiiddeutscheZeitung



Irrtum 4

Die Deutsche Autolobby verhindert Fahrradférderung
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Neues Mobilitatskonzept zur Reduzierung des

Werksverkehrs : Sportlich in den Fruhling: Das
Pilotprojekt ,,Mit dem Rad ins Werk"* startet im
Mercedes-Benz Werk Rastatt

® Neue Initiative des Mercedes-Benz ® Ein weiterer Bestandteil des neuen
Werks Rastatt zur Reduzierung des Mobilititskonzeptes ist ein
Individualverkehrs soll den Umstieg vom Shuttleservice, der Mitte 2019 zwischen
Auto aufs Fahrrad fiir Mitarbeiter dem Bahnhof und dem Werksgelénde
attraktiver machen, da ab sofort die verkehrt.

Einfahrt auf das Werksgeldnde mit dem

= N i ® Thomas Geier, Standortverantwortlicher
eigenen Fahrrad moglich ist.

des Mercedes-Benz Werks Rastatt: ,Es

® Zwei neu gebaute Stellplatzanlagen ist mir ein groBes Anliegen den
bieten Platz fiir 200 Fahrrader innerhalb Beschaftigten am Standort Rastatt
des Mercedes-Benz Werks Rastatt. Maoglichkeiten zu bieten, wie sie taglich

einfach an ihren Arbeitsplatz im

® Neue Zutrittssysteme ermaglichen es, Mercedes-Benz Werk Rastatt gelangen

das eigene Fahrrad mit auf das
Werksgeldnde zu nehmen.



Die Deutsche Autolobby verhindert Fahrradférderung

stern

"Zum Backer mit dem Fahr-
rad statt SUV": ADAC ruft
zum Radfahren auf

"Fur viele Kurzstrecken ergibt die Autofahrt keinen Sinn", sagt

ADAC-Prasident Christian Reinicke und ruft zum Spritsparen
auf (Symbolbild)



Realitat:

Das Fahrrad hat sich zum niederlandischen
Hauptverkehrsmittel auf KURZSTRECKEN entwickelt

. ,‘—
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Die urbane Verkehrswende
hat stattgefunden




Urbane Verkehrswende ?

Verteilung der Wegelangen im PKW-Verkehr
(Deutschland)

25% < 2 km
50 % < 5 km

70 % <10 km

Quelle:
Bundesver kehrsministerium
Studie Mobilitat in Deutschland (MiD) 2018



Typologie der Radfahrenden

1% "/‘ H 6%

Furchtlos Begeistert und liberzeugt

33 %
,,Auf keinen Fall“

60 %
Interessiert, aber besorgt

Quelle:
Mineta Institut / ADFC Bundesverband












Warum
mehr
Radverkehr?




“Je mehr Radfahrer
In einer Stadt unterwegs sind,
umso zugiger kommen die Pkw
voran.

Denn Radfahrer bendtigen
weniger Platz im Verkehr als
Autofahrer”

Melanie Schultz van Haegen
Ehem. niederl. Ministerin
far Infrastruktur und Umwelt



Cycling improves accessibility

* A moving car takes up 28 times more space than a moving bicycle.
A parked car takes up 10 times more space than a parked bicycle.”

Pedestrian Pedestrian
walking standing still

D SmE 2m:?
md mdd

Tram Cyclist Bicycle
50 kmh, 1 occupant parked 50 oCcoupants 15 kmh parked
Quelle:

Niederlandisches Verkehrsministerium
Cycling Facts 2018



Stellplatze am Bahnhof Stil3en

300 gm

160 Fahrrader

400 gm

17 PKW




400 gm / 17 PKW
‘ ’iﬁl |

P,
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Dauer-/ Tagesparkplatze
am Bahnhof SiiRen

300 gm - 160
Fahrrader

3.220 qm - 145 PKW

(5t

2.520 gm / 106 PKW

i | &)’

300 gm / 22 PKW

i




Kurzzeitparkplatze
in Bahnhofsumgebung

il 1




Was konnen wir
von unseren Nachbarn
lernen?

2. Wie erreicht man einen Anteil von 60%?







Radverkehrsanteile

Groningen: 60 %
Utrecht: 58 %
Amsterdam: 58 %

N S ’

Hauptbahnhof Amsterdam
2019: 25.000 Fahrradabstellplatze

2024: 32.000 Platze
2030: 60.000 Platze

Miinster: 47 %
Nurnberg: 13 %
Dortmund: 10 %

Hauptbahnhof Dortmund
2024: ca. 660 Fahrradabstellplatze



Entwicklung Stellplatze

an Hauptbahnhdofen

Amsterdam

2001 — 14.000
2019 — 25.000
2024 — 32.000

2030 — 60.000

Eindhoven

2010 — 2.100
2018 — 5.000

2020 — 10.000

Utrecht

2017 — 6.000
2018 — 12.500

2020 — 20.000
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Unfallrisiko mit dem Fahrrad

Unfalle pro einer Million Fahrten mit dem Rad

Stuttgart 12,0
Berlin 10,2
Frankfurt am 96
Main
Koln 9,5
Hamburg 9,4
Miinchen 9,1

Amsterdam . 12

Kopenhagen I0,7

Quelle:
Frankfurter Allgemeine Zeitung
(FAZ) 2021
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2. Wie erreicht man einen Anteil von 60%?




Niederlande Deutschland




Niederlande Deutschland

frei




o
Geringeres Tempo reduziert Risiko VC®
todlicher Verkehrsunfalle
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Pkw-Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde S



Objektive Sicherheit
Subjektives Sicherheitsgefiihl
Direkte und bequeme Verbindungen

Mensch
First

Fahrzeug
second




Objektive Sicherheit
Subjektives Sicherheitsgefiihl
Direkte und bequeme Verbindungen




- Objektive Sicherheit
- Subjektives Sicherheitsgefiihl
- Direkte und bequeme Verbindungen

Sichere Sichere

Radwege Kreuzungen

Das liebe
Geld

Fahrrad und
OPNV




Sichere

Radwege




geschutzter Radweg ungeschutzter Radweg

(protected bike lane)

Grafik:
Greenpeace Studie ,,Radfahrende schiitzen*“ 2018
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Gefahr durch parkende Autos

Verkehr Hunderte Fufiganger und Radler verunglicken jeden Tag in Deutschland - oft wegen
abgestellter Fahrzeuge und plétzlich aufgerissener Wagenturen. Von Yuriko Wahl-Immel

er junge Mann ist in eher

gemiitlichem Tempo auf

dem abgetrennten Rad-

streifen unterwegs, 14
Kilometer pro Stunde. Urplétz-
lich 6ffnet rechts von ihm ein Au-
tofahrer die Wagentiir. Eine Se-
kunde - oder vier Meter - bleiben
dem Radfahrer, um zu bremsen.
Viel zu wenig. Er kollidiert mit
der Tir, sein Hals trifft auf die
obere Ecke, er stiirzt, bleibt auf
der Fahrbahn liegen.

Im realen Alltag wiire es wohl
zu gravierenden Folgen fiir den
Radler gekommen, sagt Siegfried
Brockmann, Leiter der Unfallfor-
schung der Versicherer (UDV).
Nicht selten enden solche ,Doo-
ring“-Unfille tédlich. Das ,Un-
fallopfer* am Dienstag in Miins-
ter ist nur ein Dummy auf einer
Crashtestanlage. Experten wollen
aufriitteln,

Das ,Dooring“-Phinomen sei
unterschiitzt und bisher kaum er-
forscht, betont Brockmann. Das
gelte auch generell fiir die Rolle,
die parkende Autos in negativer
Weise fiir die schwiichsten Ver-
kehrsteilnehmer spielten: Fast je-
der fiinfte Verkehrsunfall eines
FuRgingers oder Radfahrers in
Deutschland (18 Prozent) hinge
mit geparkten Autos zusammen.

Folgen eines solchen Unfalls
konnen Schiirfwunden, Knochen-
briiche, Prellungen und noch
deutlich Schlimmeres sein. Bei
weiteren Tests sei der Dummy
auch zwischen Tiir und Wagen
eingeklemmt worden, berichtet
Ralf Bithrmann, Versuchsleiter
von Crashtest-Servive. Glimpflich
ging es jedenfalls auf seiner An-
lage bisher nicht aus.

Fiir FuRginger sind der Studie
zufolge sichtversperrend gepark-
te Autos beim Uberqueren einer
Strafe das Problem. Und das wer-
de in einer alternden Gesell-
schaft, in der zunehmend viele
Menschen ,nicht mehr so gut zu
FuR sind“, noch wachsen, pro-

gnostiziert Brockmann. Mehr
Querungsmoglichkeiten miissten
geschaffen werden - etwa Mittel-
inseln zum kurzen Verweilen,
besser noch Zebrastreifen oder
Ampeln.

Blick in den Riickspiegel

Vor allem bei StrafReneinbiegun-
gen sollten Kommunen fiir eine
verbesserte Sicht vor und nach
den Zufahrten weniger Parkplit-
ze am Strafenrand erlauben, rit
der UDV-Fachmann. Das berge al-
lerdings Konfliktpotenzial: ,Uber
nichts wird so heftig gestritten
wie iiber Parkplitze.” Uneinsich-
tigen Parksiindern, die ihre Autos
besonders sichtblockierend an

117 528 Verletzte mit Rad oder zu Fufl im Jahr 2019

Bundesweit kamen
2019 jeden Tag zwei bis
drei Radfahrer oder FuB-
gdnger im StraBenver-
kehr ums Leben, 60
wurden tagtaglich
schwer und 260 leicht
verletzt. Insgesamt ver-
unglickten im vergan-
genen Jahr 117 528 Men-
schen, die mit dem

Fahrrad oder zu FuB un-
terwegs waren. Gut je-
der zweite Unfall zwi-
schen einem Radfahrer
und einem Auto, der mit
Parken im Zusammen-
hang stehe, sei ein
LDooring"-Vorfall, warnt
der Experte vom UDV,
die zum Gesamtverband
der Deutschen Versi-

cherungswirtschaft ge-
hért.

Tritt ein Biker mit der
durchschnittlichen Rad-
fahr-Geschwindigkeit
von knapp 20 km/h in
die Pedale, brauchte er
elf Meter Distanz zum
Fahrzeug. um rechtzeitig
bremsen zu kdnnen. dpa

Strafenecken abstellten, sei mit
hiufigerem Abschleppen oder
Pollern beizukommen.

Beim ,Dooring” sieht die Stu-
die dringend Handlungsbedarf.
Die am wenigsten einschneiden-
de MaRnahme wiire nach UDV-
Einschidtzung: den Autofahrer
sensibilisieren, vor jedem Tiiroff-
nen in den Riickspiegel zu schau-
enundsich in einer 160-Grad-Dre-
hung zu versichern, dass kein
Radfahrer naht. Zudem sei mehr
Abstand zwischen dem Radstrei-
fen auf der Fahrbahn und dem
Parkstreifen notig.

Nach Berechnungen wiirden
Radler bei einem 70 Zentimeter-
Abstand zum Parkstreifen nicht
mehr von einer unvermittelt ge-
offneten Tiir erfasst. Und wenn
die Fahrbahn dafiir zu eng ist?
wDann miissen die parkenden
Fahrzeuge weg."

Moderne Wagen briuchten ein
Notbremssystem, um Fufiginger
zu schiitzen, sagt Brockmann. Es
sei ,kein Hexenwerk", eine Sen-
sorik so auszugestalten, dass eine
Autotiir bei nahendem Radfahrer
und Warnton einen Augenblick
blockiert werde. Aber: ,Herstel-
ler mégen die Idee nicht, weil sie
Autofahrer fiir einen kurzen Mo-
ment einsperren wiirden." dpa

Quelle:

Sidwest Presse 15.7.2020
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"Haufig benutzen Radfahrer den Gehweg aus Angst vor
+ dem Pkw-Verkehr

Der Radfahrer empfindet die Benutzung der Fahrbahn

¥%2 gemeinsam mit dem Autoverkehr oft als zu gefahrlich

Jede Verkehrsart benotigt Verkehrsraum:
& Der Autofahrende die Straf3en, der FuRganger den Gehweg

¥ und der Radfahrende den Radweg.




“Schutzstreifen sind
das Gegenteil von
Radverkehrspolitik”

Siegfried Brockmann
Leiter der
Unfallforschung der Versicherer (UDV)






Niederlande Deutschland

frei




Sichere

Kreuzungen




Radverkehrskonzept flir den Landkreis Goppingen

2.4 Vertiefende Betrachtung der Unfalltypen

Der Unfalltyp ,Einbiegen und Kreuzen® (rote Signatur) dominiert das
Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung innerorts (vgl. Abbildung
2-10). 42% aller Unfalle im Bereich der inneren Stadt gehoren dieser
Kategorie an. Dieser Unfalltyp tritt oft auf, wenn Radfahrer/-innen an
Einmundungen Ubersehen werden. Typische Konfliktsituationen er-
geben sich auch, wenn Radfahrer/-innen den Radweg verlassen
mussen um links abzubiegen.
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Zusammenstof3
Pedelec-Lenkerin
angefahren

Ebersbach. Am Montag vgegen'

17.30 Uhr war eine Pedelec-Fah-
rerin in der HardtstraRe in Rich-
tung Leintelstrafle unterwegs, wo
ein Auto fuhr. Die 43-jahrige Fah-

rerin bog nach links in die Hardt-

strafe ab. Dabei lenkte sie jedoch
zu weit links. Ihr Fahrzeug prall-
te gegen das Pedelec. Die Pede-

lec-Fahrerin fiel auf die Fahrbahn. |

Dabei zog sich die 55-Jahrige, die
einen Fahrradhelm getragen hat-

' te, schwere Verletzungen zu und

wurde in ein Krankenhaus ge-

K
“

Unfall
Radfahrerin

Eislingen. Schwere Verletzungen
zog sich eine Radfahrerin am
Montag in Eislingen zu. Gegen
10.15 Uhr parkte eine Autofahre-
rin in eine Parkbucht in der
Schlossstrafe ein. Weil die
28-Jihrige aussteigen wollte, 6ff-
nete sie die Tiir. Auf den Verkehr
in der Schlossstrafle hatte die
Frau dabei nicht geachtet. Dort
war eine Radfahrerin unterwegs.
Die 92-Jihrige prallte gegen die
Tiir und stiirzte. Dabei verletzte
sie sich schwer. Der Sachschaden
an den Fahrzeugen blieb gering.

4 #p. g

Natil
inJeb

die Bl

Unfall
Beim Abbiegen
Radler erfasst

i

Auf dem Fahrradstrei-

ter Strafe iiber-
Samstag gegen' 19.15
jahriger Radler die
afie. Aus der wollte




(protected intersection)

Grafik:
ADFC Bundesverband
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#Radverkehr §

Wenn Eltern ihre Kinder lieber mit
dem Auto zur Schule bringen, statt
sie auf das Fahrrad zu setzen —
dann lauft etwas falsch.

— Bundesminister Volker Wissing
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Keizer Karel College, Amstelveen:
{ 1.693 Schiler + 150 Mitarbeiter

| = 1.808 Personen

1.890 Fahrradabstellplatze (70 x 27)
55 Autoparkplatze



KREISVERKEHR

Sicherheitsstudie aus den Niederlanden.
Kreisverkehre gelten als bis zu fiunfmal sicherer
als Kreuzungen, auch fur Radfahrende. Obwohl
Einheitlichkeit wichtig flr die Verkehrssicherheit
ist, gleicht kaum ein Kreisverkehr dem anderen
in den Niederlanden. Das Planungsbliro DTV
Consultants hat Unfallzahlen vonKreisverkeh-
ren verglichen: Nicht nur ihre Fihrungsform,
auchdie Grole scheintsich auszuwirken. Je gro-
Ber der Radiusist, desto weniger Fahrradunfalle
werden registriert. Ein groRerer Abstand zwi-
schen Stralenrand und Radweg fiihrt zu mehr
Fahrradunfallen.
Mehr zu sicheren Kreuzungen:
@ www.adfc.de/artikel/adfc-fachtagung-2019-
sichere-kreuzungen/
www.adfc.de/neuigkeit/studie-zum-kreisverkehr




Foto:
Dutch Cycling Embassy
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“Die Kopenhagener radein
nicht aus Uberzeugung
und nicht wegen einem

schlechten Umweltgewissen.

Sie radeln, weil es heute die schnellste
und bequemste Moglichkeit ist,
hier vorwarts zu kommen.

Wir sind nicht griner als alle anderen
und wir sind genauso faul wie Ihr.

Aber wir haben daflr gesorgt, dass
In dieser Stadt nichts praktischer ist
als zu radeln”

........

Morten Kabell
Ehem. Umweltbtrgermeister
von Kopenhagen (Danemark)



3 ]o]o] V)

Quelle: Streetfilms






70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Warum fahren Sie Rad?

B Deutschland ® Kopenhagen

Quelle:
i.n.s. Institut fir innovative Stadte
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Gefahr durch parkende Autos

Verkehr Hunderte Fufiganger und Radler verunglicken jeden Tag in Deutschland - oft wegen
abgestellter Fahrzeuge und plétzlich aufgerissener Wagenturen. Von Yuriko Wahl-Immel

er junge Mann ist in eher

gemiitlichem Tempo auf

dem abgetrennten Rad-

streifen unterwegs, 14
Kilometer pro Stunde. Urplétz-
lich 6ffnet rechts von ihm ein Au-
tofahrer die Wagentiir. Eine Se-
kunde - oder vier Meter - bleiben
dem Radfahrer, um zu bremsen.
Viel zu wenig. Er kollidiert mit
der Tir, sein Hals trifft auf die
obere Ecke, er stiirzt, bleibt auf
der Fahrbahn liegen.

Im realen Alltag wiire es wohl
zu gravierenden Folgen fiir den
Radler gekommen, sagt Siegfried
Brockmann, Leiter der Unfallfor-
schung der Versicherer (UDV).
Nicht selten enden solche ,Doo-
ring“-Unfille tédlich. Das ,Un-
fallopfer* am Dienstag in Miins-
ter ist nur ein Dummy auf einer
Crashtestanlage. Experten wollen
aufriitteln,

Das ,Dooring“-Phinomen sei
unterschiitzt und bisher kaum er-
forscht, betont Brockmann. Das
gelte auch generell fiir die Rolle,
die parkende Autos in negativer
Weise fiir die schwiichsten Ver-
kehrsteilnehmer spielten: Fast je-
der fiinfte Verkehrsunfall eines
FuRgingers oder Radfahrers in
Deutschland (18 Prozent) hinge
mit geparkten Autos zusammen.

Folgen eines solchen Unfalls
konnen Schiirfwunden, Knochen-
briiche, Prellungen und noch
deutlich Schlimmeres sein. Bei
weiteren Tests sei der Dummy
auch zwischen Tiir und Wagen
eingeklemmt worden, berichtet
Ralf Bithrmann, Versuchsleiter
von Crashtest-Servive. Glimpflich
ging es jedenfalls auf seiner An-
lage bisher nicht aus.

Fiir FuRginger sind der Studie
zufolge sichtversperrend gepark-
te Autos beim Uberqueren einer
Strafe das Problem. Und das wer-
de in einer alternden Gesell-
schaft, in der zunehmend viele
Menschen ,nicht mehr so gut zu
FuR sind“, noch wachsen, pro-

gnostiziert Brockmann. Mehr
Querungsmoglichkeiten miissten
geschaffen werden - etwa Mittel-
inseln zum kurzen Verweilen,
besser noch Zebrastreifen oder
Ampeln.

Blick in den Riickspiegel

Vor allem bei StrafReneinbiegun-
gen sollten Kommunen fiir eine
verbesserte Sicht vor und nach
den Zufahrten weniger Parkplit-
ze am Strafenrand erlauben, rit
der UDV-Fachmann. Das berge al-
lerdings Konfliktpotenzial: ,Uber
nichts wird so heftig gestritten
wie iiber Parkplitze.” Uneinsich-
tigen Parksiindern, die ihre Autos
besonders sichtblockierend an

117 528 Verletzte mit Rad oder zu Fufl im Jahr 2019

Bundesweit kamen
2019 jeden Tag zwei bis
drei Radfahrer oder FuB-
gdnger im StraBenver-
kehr ums Leben, 60
wurden tagtaglich
schwer und 260 leicht
verletzt. Insgesamt ver-
unglickten im vergan-
genen Jahr 117 528 Men-
schen, die mit dem

Fahrrad oder zu FuB un-
terwegs waren. Gut je-
der zweite Unfall zwi-
schen einem Radfahrer
und einem Auto, der mit
Parken im Zusammen-
hang stehe, sei ein
LDooring"-Vorfall, warnt
der Experte vom UDV,
die zum Gesamtverband
der Deutschen Versi-

cherungswirtschaft ge-
hért.

Tritt ein Biker mit der
durchschnittlichen Rad-
fahr-Geschwindigkeit
von knapp 20 km/h in
die Pedale, brauchte er
elf Meter Distanz zum
Fahrzeug. um rechtzeitig
bremsen zu kdnnen. dpa

Strafenecken abstellten, sei mit
hiufigerem Abschleppen oder
Pollern beizukommen.

Beim ,Dooring” sieht die Stu-
die dringend Handlungsbedarf.
Die am wenigsten einschneiden-
de MaRnahme wiire nach UDV-
Einschidtzung: den Autofahrer
sensibilisieren, vor jedem Tiiroff-
nen in den Riickspiegel zu schau-
enundsich in einer 160-Grad-Dre-
hung zu versichern, dass kein
Radfahrer naht. Zudem sei mehr
Abstand zwischen dem Radstrei-
fen auf der Fahrbahn und dem
Parkstreifen notig.

Nach Berechnungen wiirden
Radler bei einem 70 Zentimeter-
Abstand zum Parkstreifen nicht
mehr von einer unvermittelt ge-
offneten Tiir erfasst. Und wenn
die Fahrbahn dafiir zu eng ist?
wDann miissen die parkenden
Fahrzeuge weg."

Moderne Wagen briuchten ein
Notbremssystem, um Fufiginger
zu schiitzen, sagt Brockmann. Es
sei ,kein Hexenwerk", eine Sen-
sorik so auszugestalten, dass eine
Autotiir bei nahendem Radfahrer
und Warnton einen Augenblick
blockiert werde. Aber: ,Herstel-
ler mégen die Idee nicht, weil sie
Autofahrer fiir einen kurzen Mo-
ment einsperren wiirden." dpa

Quelle:

Sidwest Presse 15.7.2020
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Cafe soll ,,Blauen Platz* retten

Planung Die

Stadtriten, als sie
«Blauen Platz” siiffisant ,ein
chitektonische Besonder
nannte. Denn sowohl Mehlis
auch die Lokalpolitiker wis
dass das Betondreieck zwisch
den Riickansichten von Lidl und
Sport-Fl&ss als stadtplanerische
Siinde gilt.

Die gut 2000 Quadratmeter
grofe Fliche mit den blauen
Lichtstelen ist im Eigentum der
Firma Lidl. Der Platz stelle ,eine
unattraktive, ungenutzte und ver-
siegelte Fliche dar, die dringend
einer Aufwertung bedarf”, heifit
es in der Gemeinderats-Vorlage
fiir die angepeilte Bebauungs-
plan-Anderung. Auswiartige Besu-
cher hitten ihn sogar schon emst-
haft gefragt, ob das ,eine KZ-Ge-
denkstitte” sei, berichtetet Stadt-
rat Michael Freche (Piraten) in
der Sitzung des Ausschusses fiir
Umwelt und Technik.

,, Egal was da
hin kommt:
Es wird auf

jeden Fall besser
als jetzt.

Rudi Bauer

Stadtrat Freie Wahler Gippingen

Am Donnerstag soll der Ge-
meinderat iiber die Planinderung
entscheiden. Die Mehrheitim Ge-

EIn sechs Meter hohes Backerel-Café soll an der Rickselte

.I'

entstehen. Dort llegt heute der Blaue Platz®.

zur Stadt hin ausgerichtet. Das
Dach wird begriint, die Terrasse
gegeniiber der Strafe erhht und
mit einer ebenfalls begriinten
Mauer abgegrenzt sein. Der Ab-
stand zur Lidl-Riickseite wird 15
Meter betragen. Dort istauch ein
mit Biumen bestandener Griin-

streifen vorgesehen. Zu Sport-
Fl&ss betrigt der Abstand neun
Meter

Die Stadtrite im Ausschuss wa-
ren sich weitgehend einig, das
Vorhaben voll zu unterstiitzen.
Nicht nur Rudi Bauer (FWG)
fand: ,Egal, was da hin kommt, es

der Géppinger Lidi-Filiale (Im Hintergrund)

will den Weg frel machen, damit der ,Blaue Platz" an der Poststrale, der
It, bebaut werden kann. Die Mehrheit scheint sicher. Von Arnd Woletz

Grafik: fai Architekten Peter Welz

wird auf jeden Fall besser als
jetzt”. Die Entwiirfe gefielen aber
nicht jedem. Christine Lipp-Wahl
(Grine) nannte das Gebdude
«zweckmifig”. Sie stdrte auch,
dass das Café mit 24 Schrigpar-
ker-Stellplatzen vor der Tir aus-
schlieflich auf Autokunden aus-
gerichtet und eine Konkurrenz

o
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,Radfahren und zu FuR
gehen ist nicht nur eine
Frage der intakten Umwelt,
sondern auch des
Intakten Verstands.

WIir miussen davon
abkommen, Autofahren

als Normalzustand zu Carla Peijs

betrachten* ehem. Nied_er_land_ische
Verkehrsministerin
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Mythos Parkplatz:

Warum der Handel
die Bedeutung von Parkplatzen tiberschatzt

Auto natig

Radanhanger/
Lastenrad

Fahrradkorb

Mégliche Verkehrsmittelwahl
bezogen auf das Einkaufsvolumen

Fahirrad

N

zu Full & OV

Verkehrsmittelwahl beaim Einkauf
in Baumarkten und Lebensmittelldden

Quelle:
ARGUS / AGFK Bayern



Mythos Parkplatz:

Warum der Handel
die Bedeutung von Parkplatzen tiberschatzt

Der innerstadtische Einzelhandel ist
durch autogerechte Verbraucherparks auf der griinen Wiese und
den Onlinehandel stark unter Druck geraten.

Die Stadt autogerecht zu gestalten,

kann nicht die richtiae Antwort sein,

da sie nie so autogerecht sein kann

wie der Verbraucherpark auf der griinen Wiese.

Mit Hinblick auf das heutige ,Shoppen®,

das ,oft auch Freunde treffen, Kaffee trinken und Essen gehen
oder sich einfach durch die Stadt treiben lassen® impliziert,
mussen der Einzelhandel und die Innenstadt an sich

also an ihrer Attraktivitat arbeiten.”

Quelle:
ITZ Institut fur Zukunfstforschung



31.08.2019

Spiegel Online
Autofreie Stadtviertel: Das Gliick liegt

auf der StraRRe <

Autofreie Stadtviertel

Erst sind alle dagegen -
und dann dafiir

Im Hamburger Stadtteil Ottensen sollen zwei
StralRen fur sechs Monate weitgehend
autofrei bleiben. Immer mehr Stadte drangen
das Auto zuriick, um wieder mehr Platz flr
die Menschen zu schaffen.



Radfahrer pro Tag
In der Kopenhagener Einkaufsstral3e Nérrebrogade

62,144
1949

50,000

48,

1946

20,000

1350 1960 1870 1380 1930 2000 2010

Quelle:
Stadt Kopenhagen/
Borderstep Institute






mtro- Der Schutz von Radfahrern sei ordnung aus
resse- bereits jetzt durch den gesetzlich  heit und Or¢
*Mar-  vorgeschriebenen Mindestab- zu treffen, !
it hat. stand gegeben. Das Schild <ei Dem war in
liislin- Schikane und werde zu Lasten kehrsschau
olver- des Einzelhandels Kunden aus habe die Ein

seiim  der Hauptstrafle vertreiben. Zwar sei in ¢
ur da- werde gegen dieses Schild Mindestabst
ss das  in Eislingen vorgehen. einzuhalten,
arkeit In einer Stellungnahme weist iiberholende

n enll indec die Stadtverwaltiimoe daranf Aie Cooonfa

NWZ Goppingen 16.3.2023



a Hoechschule RheinMain

University af Applied Sciencas
Wiesbaden ROsselsheim

Fehlnutzung des dffentlichen Strafienraums durch parkende Kraftfahrzeuge
Fallstudie am Beispiel Darmstadt-Arheilgen

Langsparken statt Garagenparken

Mobilitatswissenschaftler/innen der Hochschule RheinMain (HSRM) haben in einer Fallstudie
festgestellt, dass zwei Drittel der im 6ffentlichen Raum abgestellten Kraftfahrzeuge in
Garagen oder privaten Stellplatzen geparkt werden konnten.




Allerdings hat fiir ihn der Ausbau der
Infrastruktur sowie eine rigorose
Umverteilung der Flichen pro Fahrrad
deutlich mehr Potenzial, die Sicherheit von
Radfahrenden im Straf3enverkehr zu
steigern als die Richtungsanzeiger am
Menschen oder am Fahrrad. “"Wenn die

parkenden Autos vom Fahrbahnrar
Garagen verschwinden, gewinnt man nicht
nur mehr Platz fiir den Radverkehr,

verbes iehungen

Abbiegen und reduziert das Unfallrisiko fiir
Radfahrende", sagt Brust.

Quelle: ZEIT Online
Marco Brust, Prufinstitut Velotech



~Die Nutzung des
Stadtraums als Parkplatz
Ist ein fundamentales
Missverstandnis.”

Im ,,Manifest der freien StraBe” fordert eine Allianz
aus Wissenschaft und Initiativen, den StraBenraum
weitgehend von privaten Autos zu befreien.

D

(((

Quelle:

getty images / Viktoriia Miroshnikova IASS Potsdam
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Kommunale Investitionen

in den Radverkehr
pro Einwohner / Jahr

Niederlande (2019) Deutschland (2019)
Durchschnitt / Kommune: 30 € Stuttgart: 5,00 €
Berlin: 4,70 €
Groningen: 105 € Frankfurt: 4,30 €
Utrecht: 132 € Hamburg: 2,90 €
Berlin: 2,40 €

Miinchen: 2,30 €

Quelle: Greenpeace Studie ,,Radfahrende schiitzen*



Kommunaler Zuschuss

fur Verkehrsaufwendungen pro Einwohner / Jahr
(Stadt Kassel - 2019)

t ANNRNN ]
148¢€ |

Quelle: Universitat Kassel
i.A. Bundesverkehrsministerium / Stadt Kassel



Kommunale Investitionen

in den Radverkehr
pro Einwohner / Jahr

Quelle: Radverkehrskonzepte Berlin, Kassel, Stuttgart, Aalen



Kommunale Investitions-Empfehlungen

der Bundesregierung

NRVP 2020 (2012 - 2020)

€ 6 — 15 pro Einwohner und Jahr

plus Finanzmittel fiir Fachpersonal und Kommunikation

NRVP 3.0 (2021 - 2030)

,Die finanzielle Forderung des Radverkehrs
durch Bund, Lander und Kommunen soll sich perspektivisch an
rund 30 Euro je Person und Jahr orientieren”.

Erleichterte Forderung durch Bundesmittel
und der Novellierung des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG)
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ZEITEEONLINE

“Wir wollen noch mehr als 60 Prozent
Radfahrer im Verkehr"

Das niederlandische Groningen hat die Verkehrswende hin zum Rad geschafft.
Dezernent Paul de Rook erklart, wie der Wandel ohne grofde Konflikte gelingt.

Interview: Lukas Zdrzalek

12. Mai 2016, 15:55 Uhr / 68 Kommentare

Paul de Rook auf dem Fahrrad unterwegs in Groningen
@ Gemeinde Groningen















o o

L [
1 " = IS Jik
s g | o,

Ik




1 Gemeente Utrecht







,Man braucht Visionen.

Und vor allem
braucht man den Mut,
diese Visionen umzusetzen®

André Pettinga

(Dutch Cycling Embassy)
ehem. Verkehrsplaner
der Stadt Delft



,Das Fahrrad ist eine fantastische Losung

fur die verstopften Stadte*
Mariam Perez, Architekt
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